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U VOD 



Termicko uputstvo sadrzi opis, rukovanje, osnovno tehnicko i radi- 
onicko odrzavanje motorne testere TOMOS 650. Ractena je na bazi fab- 
ricke dokumentacije. 

Uputstvo je namenjano tehnickim jedinicama i ustanovama za odr- 
zavanje i remont tehnickih sredstava, skolama za obuku termickog kad- 
ra, kao i za obuku ljudstva u cijoj je nadleznosti ek9ploatacija. 

U uputstvu su detaljno obradeni tehiiicki postupci odrzavanja i re- 
monta, sklopova i njihovih sastavnih delova. 

Opis i nacin f unkcionisan j a delova i sklopova motorne testere TO- 
MOS 650 skracenog je obima i sluzi samo kao podsetnik, obzirorn, da 
je uputstvo namenjeno ljudstvu, koje je osposobljeno da vrsi odrzava- 
nje i remont. 

Tehnicko uputstvo obradeno je po sklopovima i delovima motorne 
testere. TehnicM organi u radiotnicama — ustanovama imaju se u po- 
gledu svojih nadleznosti pri opravei i remontu motornih testera, u svemu 
pridrzavati odredaba datih u ovom uputstvu kao i drugih naredenja 
koja regulisu pitanja odrzavanja i remonta. 
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Glava I 



KRATAK OPIS I TEHNlCKI PODACI 

1. — KRATAK OPIS 

1) NAME N A 

1. Motorna testera TOMOS 650 (SI. la i lb) namenjena je za sece- 
nje razlicitih vrsta stabala do odredene debljnie, zavisno od duzine upo- 
trebljene vodice lanca testere za secenje. Takode je namenjena za upo- 
trebu u gradevinarstvu za secenje razlicitih drvenih materijala, koji se 
upotrebljavaju za izradu drvenih konstrukci j a i objekata. 




SI. la — Motorna testera TOMOS 650 

Oeva strana) 

1 — Rufiica uredaja za pokretanje; 2 — Ure- 
<5aj za pokretanje; 3 — Poklopac karbu- 
ratora; 4 — Dugme za hladno startovanje 
(£ok}; 5 — Drzac startnog gasa; 6 — Po- 
klopac rezervoara za gorivo; 7 — Poklopac 
rezervoara za ulje; 8 — Dugme za kratak 
spoj; 9 — Rucica za gas. 



2. Zbog jednostavnog opsluzi- 
vanja, velike produktivnosti, sigur- 
nosti pri radu, male potrosnje go- 
riva i male tezine, ova testera pre- 
dstavlja vrlo korisno telnicko sre- 
dstvo. 




SI. lb — Motorna testera TOMOS 650 

(desna strana) 
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2. — TEHNICKI PODACI 

1) MOTOR 

1. Radna zapremina — — — — — — 65 cm 3 

2. Preen ik klipa — — — — — — — — — 48 mm 

3. Hod klipa — — — — — — — — — — 36 mm 

4. Maksimalna snaga pri 8000 ob/min — — — — 2,65 kW 

5. Slobodni hod — — — — — — — — — 2200 ob/min 

6. Momenat ukljucivanja kvacila — — — — — 3000 ob/min 

7. Maksimalni preoptereceni broj obrtaja — — — 10.000 ob/min 

2) UREDAJ ZA PALJENJE 

1. Svecica CHAMPION — — — — — — — CJ7Y 

BOSCH — — — — — — — — WKA 200 TR 6 

2. Razmak elektroda svecice — — — — — — 0,5 mm 

3. Tip upaljaca — — — — — — — — — Bosch 

Stefa 

4. Predpaljenje pre GMT — — — — — — — 24° 

5. Otvor platinskih dugmadi — ■ — — — — — 0,3 — 0,4 mm 

3) GORIVO I SISTEM ZA PODMAZIVANJE 

1. Vrsta i tip karburatora — — — — — — — Tillotson HS 27 

2. Zapremina rezervoara goriva — — — — — 0,71 

3. Kapacitet pumpe za ulje — — — — — — 6,5 cmVmin 

4. Zapremina rezervoara ulja — — — — — — 0,35 1 

4) LANAC I VODICA LANCA 

1. Standardna duzina vodice lanca — — — — — 46 cm 

2. Brzina lanca — — — — — — — — — 16,5 m/sek 

3. StandarcM korak/br. pogonskih spojnica — — — 3/8"/56 

4. Debljina pogonskih spojnica — — — — — 1,47 mm 

5) TEZINA 

1. Tezina prazne testere sa standardnim lancem i vo- 

dicom lanca — — — — — — — — — 7,5 kg 
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Glava II 



1. — tehniCki opis motorne testere 

1. MOTOR 

3. Motomu testeru TOMOS 650 pokrece dvotaktni, jednociluidric- 
ni benzinski motor, vaadusno hladen pomocu ventilatora. Za gorivo se 
upotrebljava mesavina ulja za dvotaktne motore i benzina MB-86 u od- 
nosu 1:25 (4% ulja). Mesavina sluzi i za podmazivanje motora. Motor 
opsluzuje gorivom membranski karburator, koji ima ugradenu automat- 

sku pumpu za gorivo. 

4. Motor je veoma ekonomican i prilagoden za rad u svim uslo- 
vima i polozajima. 

5. Delovi motora su jednaki kao Rod ostalih benzinskah motora aa 
vazdusnim hladenjem i to: kuciste motora sa rezervoarom za gorivo i 
rezervoarom za ulje, cilindar, klip, klipnjaca, radilica, kvacilo, uredaj za 
dovod goriva, uredaj za pokretanje i uredaj za paljenje. 

2. URESAJ ZA NAPAJANJE MOTORA GORIVOM 

6. Sistem omogucava motoru snabdevanje sa dovoljnom kolicinom 
goriva u svim uslovima i u svim radinim polozajima testere. Uredaj je 
sastavljen od: rezervoara koji je u samom kucistu motorne testere, cevi 
za gorivo sa precistacem, karburatora i precistaca vazduha. 

(1) Rezervoar za gorivo 

7. Rezervoar za gorivo obezbeduje dovoljnu kolicinu mesavine za 
odredeno vreme rada motora. Zapremina rezervoara je 0,7 1. U levom 
delu kucista motora nalazi se otvor za sipanje goriva. 

(2) Cev za gorivo sa precistacem 

8. Gumena cev za gorivo je umetnuta kroz otvor u desnom delu ku- 
cista motora. Na kraju cevi, nalazi se precistac za gorivo od filca. 
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(3) Precistac vazduha 



9. Precistac vazduha je sa dve navrtke ucvrscen na karburator. Sa- 

stoji se od dve mrezaste plasticne polovine. Precistac se pere u toploj 
sapunici, a izbegavati ciscenje u mesavini. Moze se prati cistim ben- 
zinom. Posle pranja precistac osusiti i produvati sabijenim vazduhom 
i montirati na karburator. 



(4) Karburator 

10. Karburator je smesten ispod poklopca karburatora. Model kar- 
buratora je »TILLOTSON HS 27« i konstruisan je sipecijalno za ugrad- 
nju u motorne testere. 

Karburator ima membransku pumpu za gorivo, koja radi na prin- 
cipu razlike pritiska u kucistu radilice i obezbeduje koostantno dovo- 
denje goriva u karburator pri radu motora u svim polozajima motorne 
testere. 

3. kvaCilo 

11. Kvacilo (si. 13) automatski ukljucuje i iskljucuje rad lanca mo- 
torne testere pri odredenom broju okretaja (3000 ob/min). Kvacilo je 
sastavljeno od: dobosa sa pogonskim zupcanikom, iglicastog lezaja, »U« 

Drstena. vodecee krsta (1). r>apuca (3) i opruge kvacila (2). 



4. IZDUVNI LONAC 

12. Izduvni lonac (si. 15), postavljen je sa prednje strane matora i 
preko zaptivaca ucvrscen sa dva vijka na izduvni otvor cilindra. Donji 
deo lonca je ucvrscen vijcima na kuciste motora. Sa donje strane ima 
otvor za odvod. izduvnih gasova. 

5. PUMPA ZA ULJE 

13. Pumpa za ulje (si. 76) sluzi za podmazivanje lanca i vodice lanca 
motorne testere. Pumpu za ulje cine: kuciste pumpe, klip, poklopac, vi- 
jak, radialna zaptivl^a, zupcanik za pogon, zaptivka i dva vijka za ucvr- 
scenje uljne pumpe na kuciste motora. 

Pumpa usisava ulje preko uljnog precistaca i potiskuje ga po ka- 
nalu, u kucistu motora, do lezista vodice, po kojoj klizi lanac motorne 
testere. Pumpa je preko dva zupcanika povezana sa dobosem kvacila, 
koje je uvijeno na radilicu, tako da kolicdna ulja potrebnog za podmazi- 
vanje direktno zavisi od broja okretaja motora. Pumpa radi samo tada, 
kada su tegovi kvacila u dodiru sa dobosem kvacila, to je kada pocinje 
lanac da klizi po vodici lanca (pri pribl. 3000 ob'/min). 
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6. REZERVOAR ZA ULJE 

14. Rezervoar za ulj-e je smesten kao i rezervoar za gorivo u bu- 
cistu motora. Zapremina rezervoara je 0,35 1. U levom delu kucista je 
otvor za sipanje ulja. Na donjem delu rezervoara je manji otvor za pre- 
cistac ulja. 

7. UREDAJ ZA PALJENJE I GASENJE MOTORA 

15. Uredaj za paljenje i gasenje sacinjavaju: uredaj za pokretanje, 
uredaj za paljenje sa svecicom i dugme za kratak spoj. 

(1) Ured!aj za ptokretanje 

16. Uredaj za pokretanje motora nalazi se sa leve strane motora. 
Potezom rucice za pokretanje i vrpce za startovanje vrsimo pokretanje 
odnosno startovanje motora. Povratna opruga vraca poteznu vrpcu i 
rucicu u osnovni polozaj. Pri potezanju vrpce, koja je ovijena na uznicu, 
uznica se okrece i sa zupeima se oslanja na kvakii zupcanika, koji je uc- 
vrscen na zamajcu magnetnog paljenja, a zamajac je navucen na radi- 
licu. Sa sta^rtom motora kvaka zupcanika automatski "biva oslobodena. 

(2) Uredaj za paljenje 

17. Magnetni uredaj za paljenje nallazi se sa leve strane motora, a 
cine ga: noseca ploca sa namotajem za paljenje, prekidac i kondenzator, 
zamajac sa ventilatorom ,i vi<sokonaponski kabel, koji provodi eleMrricnu 
struju do svecice. Svecica je uvrnuta u glavu cilindra. Uredaj za palje- 
nje ima zadatak da proizvede struju niskog napona i da je pretvori u 
visoki n'apon i odvede na svecicu radi paljenja smese. 

(3) Dugme za kratak spoj 

18. Dugme za kratak spoj nalazi se sa zadnje strane motorne te- 
stere na instrumentnoj ploci. Sa stavljanjem prekidaca u polozaj »0« pre- 
kida se strujni krug i motor se gasi. 



8. VODICA I LANAC MOTORNE TESTERE 

(1) Vbdica lanca motomse testere 

19. Voctica lanca namenjena je za voctenje lanca motorne testere. 
Na ivici vodice je kanal u kojem leze vodeci odnosno pogonski elemen- 
ti lanca. Na zadnjem delu vodice je kanal predvidein za montazu vo- 
dice pomocu dva vijka na motornoj testeri. Na torn delu vodice je rupa 
u koju dolazi cep za zatezanje lanca. Na prednjem delu vodice je lan- 
cani kotur, koji omogucava lakse klizanje lanca po vodici. Vodice lanca 
su zamenljive i ima ih vise vrsta. 
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(2) Lanac myotome testere 

20. Lanac testere je u obliku bezkonacne trake sa nizom zubaca za 
secenje u jednakom rastojanju. Zupci su medusobno povezani spojni- 
cama. Lanac je sastavljen od lancanih elemenata. Svaki lancani ele- 
ment sastavljen je od zupca za rezanje (levog ili desnog), pogonske spoj- 
nice i spoljne spojhice. Medusobno su povezani zakivcima. Zub za re- 
zanje namenjen je za rezanje drveta i za izbacivanje piljevine. Pogon- 
ska (vodeca) spojnica namenjena je za pogon lanca preko pogonskog zup- 
canika i za vodenje lanca po kanalu vodice lanca. Spoljne spojnice su 
namenjene za povezivanje reznih i pogonskih elemenata porciocu zakivka. 
Elementi su izradeni od visoko kvalitetnog, specialnog, termicki obrade- 
nog celika, sto obezbeduje duzi vek trajanja i otpornost od habanja pri 
radu motorne testere. 

9. ALAT, PRIBOR I REZERVNI DELOVI 

21. Alat, pribor i rezervni delovi namenjeni su za pravilnu upotre- 
bu i odrzavanje motorne testere TOMOS 650. Pakuju se zajedno sa 
motornom testerom u istu ambalazu, odnosno u posebne pregrade za sme- 
stanje pojedinih delova. 

Upotreba i odrzavanje motorne testere moguce je samo uz odgova- 
rajuci alat, pribor i rezervne delove. Za alat, pribor i rezervne delove 
je odgovoran posluzilac i njegov nadlezni staresina. Alat, pribor i re- 
zervni delovi pakuju se u posebne pregrade ambalaze za motornu te- 
steru. 
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Glava III 

UPUTSTVO ZA UPOTREBU MOTORNE TESTERE TOMOS 650 

1. PRIPREMA TESTERE ZA RAD 

22. Motorna testers se isporucuje bez goriva i ulja za podmazivanje, 
vodica lanca i lanac su demontirani, zato je potrebna priprema motorne 
testere pre upotrebe. 

1) POSTAVLJANJE VODICE I LANCA 



23. Za montazu vodice lanca i lanca potrebno je: 

a) Odvrnuti navrtke poklopca kvacila (si. 2), skinuti poklopac kva- 
cila i transportnu podlosku (si. 3). 




SI. 2 — Skidanje poklopca kvacUa SI. 3 — Skidanje transportne podloske 



b) Staviti vodicu lanca na vijke i pomeriti vodicu u zadnji polo- 
zaj. Pri torn mora cep za zatezanje lanca leci u predviclenu rupu na vo- 
dici lanca (si. 4). 

c) Staviti lanac preko kvacila na pogonski zupcanik. Sa stavlja- 
njem lanca poceti sa gornje strane, pri torn paziti, da je ostrina zubaca 
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okrenuta prema prednjem kraju (vrhu) vodice lanca, kao i da pogon- 
ske spojnice dobro sednu na lancani kotur i pogonski zupcanik. 




SI. 4 — Postavljanje vodice lanca i lanca 




SI. 5 — Vijak za podesavanje zategnutosti lanca 

d) Zategnuti lanac toliko da ne visi ispod vodice lanca. Pregledati 
dali su vodica i lanac pravilno montirani. Montirati poklopac kvacila 1 
sa nikom zavrnuti navrtke. Nekoliko puta rukom povuci lanac i usta- 
noviti da &e nesmetano krece. 

e) Vijkom za zatezanje, koji se nalazi sa desne strane montirane vo- 
dice (si. 5), zategnuti lanac tek toliko da je moguce lanac vuci nikom. 

f) Potisnuti kraj vodice lanca nagore i zategnuti navrtke. 

Vise puta prekontrolisati zateguutost lanca zbog bol}eg uonlca i du- 
zeg veka traj anja mlatoirne testere! 
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2) PRIPREMA GORIVA 

24. Motornu testeru TOMOS 650 pokrece dvotaktni motor, pa se 
upotreblj ava mesavina ulja za dvotaktne motore i benzin MB — 86 ok- 
tana u odnosu 1:25 (4% ulja), to je 1 deo ulja i 25 delova benzina. Ben- 
zin i ulje za vreme mesanja ne smeju imati niske temperature (ispod 
0°C), jer se ulje teze rastvara sa benzinom. Gorivo se sipa u rezervoar 
za gorivo zapremine 0,7 1 kroz otvor koji se nalazi sa leve strane motor- 
ne testere (si. 6). Za vreme razradivanja testere nisu potrebna posebna 
ulja, mogu se upotreblj avati gore pomenuta ulja u navedenim odnosima. 




SI. 6 — Otvor za punjenje rezervoara za gorivo 



3) ULJE ZA PODMAZIVANJE VODICE I LANCA 

25. Lanac i vodica lanca se podmazuju uljem. Preporucuje se upo- 
treba takvog ulja, koje ima bolju osobinu athezije, da zbog centrifugalne 
snage ulje ne prska sa lanca. Za motornu testeru TOMOS 650 preporu- 
cujemo upotrebu ulja DS 30/S1. ulje se sipa u rezervoar za ulje zapre- 
mine 0,35 1 kroz otvor, koji se nalazi ispod otvora za sipanje goriva (si. 
7). Ulje potiskuje pumpa za ulje po kanalu do vodice lanca i lanca. 




SI. 7 — Otvor za punjenje rezervoara za ulje 



Nikada ne dozvolite, da pumpa za ulje radi bez ulja, zato je nuzna 
navika, da 9je prilikom sipanja goriva obavezno dopuni i rjezervoar za 
ulje! 



2* 
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4) PODMAZIVANJE IGLlCASTOG LEZAJA NA KOTURU VODICE 

26. Iglicasti lezaj kotura na vodici je potrebno povremeno podma- 
zati. Najbolje, da prilikom svakog punjerija rezervoara za gorivo i ulje, 
podmazujete i kotur pomocu mazalice, koja je namenjena za podmaziva- 
nje iglicastog lezaja kotura, DS-30/S1 ili UM-2. 

2. STAVLJANJE MOTORNE TESTERE U POGON 

1) POKRETANJE HLADNOG MOTORA 

27. Pri pokretanju motora potrebno je pridrzavati se sledeceg re- 
dosleda: 

a) Ukljuciti dugme za kratak spoj u polozaj I (si. 8-A). 

b) Izvuci dugme za hladno startovanje — cok (si. 8-B). 

c) Dodati pun gas (si. 9-A). 

d) Pritisnuti drzac startnog gasa (si. 9B). 




SI. 9 — Zadnja strana motorne testere 

A — Rueica za gas; B — DrzaC startnog gasa. 
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e) Nogn staviti na plosnati deo zadnjeg rukohvata. 

f) Levam rakom uhvatiti prednji rukohvat i pritisnuti testeru na tlo. 

g) Desnom rukom uhvatiti rucicu sprave za pokretanje i polako po- 
vuci sve dok uredaj za pokretanje »uhvati«. 

h) Jako povuci. 

— Potezna vrpca se ne sme izvuci do kraja ni ispustiti rucicu iz 
ruku jer se moze ostetiti motorna testera. Rucicu lagano vratiti u osnov- 
ni polozaj. 

i) Obicno je potrebno za uspesno startovanje povuci vrpcu 2 — 3 puta. 
Posle uspesnog startovanja odmah potisnuti dugme za hladan start (cok) 
unutra. Brzo dodati gas i time se iskljuci drzac startnog gasa. 

2) POKRETANJE TOPLOG MOTORA 

28. Pokretanje toplog motora odvija se na isti nacin kao kod hlad- 
nog motora, samo sto se ne izvuce dugme za hladan start (cok). 

29. Uzrok za tesko pokretanje motora je obicno preveliki broj po- 
kusaja pokretanja motora sa izvucenim dugmetom za hladan start. U 
torn slucaju potrebno je odvrnnti svecicu i dobro je obrisati. Pre ponov- 
nog uvrtanja svecice iskljuciti prekidac za kratak spoj i sa nekoliko 
pateza za rucicu za pokretanje proventilirati cilindar. Zatirn uvrnuti sve- 
cicu, prekidac za kratak spoj vratiti u polozaj I, dugme za hladan start 
potisnuti unutra, dodati startni gas i pokusati ponovo sa pokretanjem 
motora. 

Motor se ne sme pokretati, ako nije montiran lanac i vadtica laaica i 
u poklopac kvacila! U suprotnom slucaju kvacilo se moze odvrnnti i pro- 
uzrokovati ostecenje testene i ozledu piosluzilaca. 

3) GASENJE motorne testere 

30. Posle zavrsenog rada sa motornom testerom potrebno je teste- 
ru ugasiti. Pomeranjem dugmeta za kratak spoj na dole (polozaj 0) mo- 
tor motorne testere ce se zaustaviti. 

3. UPUTSTVO ZA TRAZENJE KVAROVA KOD MOTORNIH TESTERA 

31. Ako dode do kvara na motornoj testeri treba se pridrzavati uput- 
stva za trazenje gresaka kod motornih testera (Tabela 1), u kojem se 
najlakse i najbrze ustanovi uzrok kvara. 
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Glava IV 
POSTUPCI PRI OPRAVCI MOTORA 

1. — RASTAVLJANJE I OPRAVKA MOTORA I NJEGOVIH 

SASTAVNIH DELOVA 

1) KVACILO 

(1) Skidanje kvacila 

32. Pre skidanja kvacila potrebno je skinuti poklopac kvacila, vo- 
dicu lanca i lanac. Kljucem 13 odvrnuti navrtke poklopca kvacila, ski- 
nuti poklopac, vodicu i lanac. 

33. Pomocu bakamog izbijaca ili izbijaca od mekanog metala i ce- 
kica odvrnuti kvacilo sa radilice u pravcu kazaljke na satu (si. 10), jer 
je na THdilici levi navoj. 




Skinuti dobos kvacila (2 si. 11). Na pogonskom zupcaniku pumpe 
za ulje (1) su cetiri bradavice, koje ulaze na bradavice na dobosu kvafiila 
i preko kojih se vrsi prenos sa dobosa kvacila na pumpu za ulje. 
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U dobosu kvacila je utisnut iglicasti lezaj, koji je pod opterecenj em 
samo kada testera radi sa minimalnim brojem okretaja, t.j. pre nego 
uhvate tegovi centrifugalnog kvacila. 




SI. 11 — Skidanje dobosa kvacila 

1 — bradavica na pogonskom zupcaniku; 2 — kanal na 

doboSu kvaCila 



(2) Rastavljanje i sastavl j anj e tegova kvacila 

35. Specialnim klestima (734.054) rastegnuti oprugu (si. 12) i pomo- 
cu odvrtaca skinuti oprugu iz kanala na tegovima. Odvojiti tegove sa 
glavcine kvacila (1, si. 13). 




SI. 12 — Skidanje opruge kvacila SI. 13 — Sastavni delovi kvacila 

1 — Vodeci krst; 2 — Opruga; 3 — papude 

kvaCila. 



36. Za sastavljanje kva£ila upotrebljavaju se ista klesta (734.054) 
kao za rastavljanje, samo sto se kvacilo okrene na drugu stranu. Na 
glavcmi staviti dva tega (3) sa oprugom (2). Na slobodnu vodicu na glav- 
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cini staviti i treci teg, specialnim klestima zategnuti oprugu i pomocu 
odvrtaca potisnuti oprugu u kanal na tegu (si. 14). 




SI. 14 — Rastavljanje opruge kvaCila 



2. IZDUVNI PRIGUSIVAC 

1) SKIDANJE IZDUVNOG PRIGUSIVACA 

37. Imbus kljucem (735.029) odvrnuti vijak sa podloskom na do- 
njem delu prigusivaca, sa kojim je prigusivac spojen sa kucisteom motor- 
ne testere. Odviti dva vijka, koji su osigurani osiguravajucim podlos- 




Sl. 15 — Izduvni lonac i zaptivac 



kama sa izduvnog otvora cilindra. Vijke odvrnuti kljucem 10. Skinuti iz- 
duvni prigusivac i zaptivku izduvnog prigusivaca (si. 15). 
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3. UREDAJ ZA POKRETANJE 



1) SKIDANJE UREBAJA ZA POKRETANJE 

38. Imbus kljucem (735.029) odvrnuti 4 viika uredaia za p-okretanie 
i skinuti uredaj sa kucista motorne testere (si. 16). Uredaj za pokreta- 
nje je povezan sa magnetnim zamajcem preko dva zupca na uznici i 
preko kvaka zupcanika na zamajcu. 

2) RASTAVLJANJE UREDAJ A ZA POKRETANJE 

39. Povuci poteznu vrpcu za rucicu, zamotati zamku na poteznoj 
vrpci i povuci vrpcu kroz rucicu za pokretanje (si. 17). OdVezati zamku 




SI. 16 — Rastavljanje uredaja za po- SI. 17 — Skidanje rucice za pokretanje 

kretanje i potezne vrpce uredaja za pokretanje 



na kraju vrpce i vrpcu izvuci iz rucice za pokretanje. Odlucnim trza- 
jem vrpce resiti zamku, koja je sprecavala da bi vrpca usla u kuciste 
uredaja za pokretanje. 





SI. 18 



Skidanje uznice uredaja za po 
kretanje 
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SI. 19 — Uredaj za pokretanje 

1 — Kuciste uredaja za pokretanje; 2 — Po- 
vratna opruga; 3 — Uznica; 4 — Lezajna 
caura; 5 — Caura; 6 — Potezna vrpca; 7 — 
RuCica za pokretanje; 8 — Podloska; 9 — 

Vijak. 



40. Imbus kljucem 3 mm (si. 18) odvrnuti vijak uznice sa podloskom 
i skinuti uzniou. Izvuci poteznu vrpcu iz uznice i skinuti cauru. 

3) SASTAVLJANJE UREDAJA ZA POKRETANJE 

41. Pri sastavljanju uredaja za pokretanje drzati se istili uputstava 
kao za rastavljanje u obrnutom redosledu. 

4. PRECISTAC vazduha 

42. Pre rastavljanja precistaca vazduha potrebno je skinuti poklo- 
pac karburatora. Izvijacem odvrnuti vijak poklopca i skinuti poklopac 
karburatora (si. 20). 




SI. 20 — Skidanje poklopca karburatora 



1) SKIDANJE PRECISTACA VAZDUHA 

43. Izvijacem odvrnuti dve navrtke precistaca (si. 21) i skinuti pre- 
cistac sa karburatora. 




SI. 21 — Skidanje precistaca vazduha 
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2) RASTAVLJANJE PREClSTACA VAZDUHA 



44. Pomocu izvijaca rastaviti precistac na dve polovine (si. 22) i 
ocistiti ga prema potrebi kao sto je opisano u Glavi II. Sastaviti preci- 
stac obrnutim redom. 




SI. 22 — Rastavljanje precistata vazduha 

na dve polovine 

5. ZASTITNIK SVEClCE 

1) SKIDANJE ZASTITNIKA SVEClCE 

45. Skinuti zastitnik sa svecice. Konusnim kljestima izvnci kontaktnu 
oprugu zajedno sa visokonaponskim k'ablom (si. 23). Oprugu odvojiti od 
kabla i kabel izvnci iz zastitnika svecice. 




SI. 23 — Skidanje kontaktne opruge 



2) SKIDANJE SVECICE 

46. Kljucem za svecicu odvrnuti svecicu (si. 24) 
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3) ODR2AVANJE SVEdlCE 



47. Sa svecice ocistiti ostatke sagorevanja. Kontrolisati razrnak iz- 
medu elektroda svecice, koji mora iznositi 0,5 mm (si. 25). Za kontrolu 
upotrebiti kalibar okruglog precnika 0,5 mm. 




6. POKLOPAC CILINDRA 

1) SKIDANJE POKLOPCA CILINDRA 

48. Imbus kljucem (735.029) odvrnuti donja dva vijka poklopca i sa 
izvijacem odvrnuti navrtku poklopca cilindra. Skinuti poklopac cilin- 
dra i izvuci kabel visokog napona iz gumenog uloska na poklopcu ci- 
lindra (si. 26). 

2) SKIDANJE CEVI REZERVOARA ZA GORIVO 



49. Pomocu izvijaca skinuti cev za odzracivanje sa ventila za odzra- 
civanje rezervoara za gorivo (si. 27). 




7. ISTRUMENTNA PLOCA 

1) SKIDANJE POLUGE GASA 

50. Pritisnuti na polugu gasa i klestima skinuti opruzni osigura£ sa 
spone gasa (si. 28). 




SI. 28 — Skidanje opruznog osiguraca spone gasa 

51. Skinuti sponu gasa iz plasticn'e poluge i sa poluge osovinice pri- 
gusivaca karburatora (si. 29). 




SI. 29 — Skidanje spone gasa sa poluge osovine 

prigusivaca karburatora 



2) SKIDANJE INSTRUMENTNE PLOCE 

52. Skinuti prikljucak kabla za kratak spoj sa kontaktnog nastav 
ka prekidaca za kratak spoj i imbus kljucem (735.029) odvrnuti dva vij 
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ka instrumentne ploce (si. 30) Skinnti instrumentnu plocu sa kudista 
motorne testere zajedno sa dugmetom za hladan start (cok) i skinuti ga 
sa poluge osovine coka karburatora (si. 31). 




SI. 30 — Skidanje instrumentne ploce 




SI. 31 — Skidanje instrumentne ploce zajedno 
sa dugmetom za hladno startovanje 

8. KARBURATOR 

1) SASTAV I NACIN RADA 



53. U karburatoru se srvara mesavina (benzina i ulja za dvotaktne 

motore) i vazduh u odredenoj razmeri. Zatim se u cilindru motora 
mesavina goriva i vazduha sa lakocom pali varnicora, nastalom izmedu 
elektroda na svecici. 

54. Za motorne testere se upotrebljavaju membranski karburatori. 
Najvaznija razlika membranskog karburatora od klasicnog karburato- 
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ra sa plovkom je u tome, da membranski karburator nema plovak^ odno- 
sno komore plovka, pa moze motorria testera raditi u svim polozajima. 

Karburator sa membranom sastoji se od tri dela (si. 32): 

a. Komora za merenje. 

b. Komora za mesanje. 

c. Komora za pumpanje. 

a — Komora za merenje 

55. Najvazniji sastavni delovi komore za merenje su komora, (1, si. 
35) impulsna membrana (2) i iglicasti ventil sa polugom (3). Sa jedne stra- 
ne je komora za merenje ogranicena sa impulsnom membranom u ci- 

joj sredini su metalne ploCice i civija. 
Membrana je zasticena sa poklopcem, 
koji ima otvor za odzracivanje, za obe- 
zbedenje stalnog atmosferskog pritiska 
izmedu membrane i poklopca. Komora 
sa druge strane membrane je uvek na- 
punjena gorivom. Kada motor potrosi 
gorivo, koji tece kroz kanale karbura- 
tora, u komori se stvori podpritisak, zbog 
cega je membrana potisnuta nadole. To 
utice na polugu iglicastog ventila, koja 
je u neposrednom dodiru sa civijom na 
impulsnoj membrani. Sve to ima za po- 
sledicu, da se iglicasti ventil otvori i 
gorivo tece u komoru za merenje. 




SI. 32 — Membranski karbu- 
rator 

A — Komora za merenje; B — 
Komora za melanje; C — Ko- 
mora za punjenje. 



b — Komora za pumpanje 

56. Karburator ima ugradenu membransku pumpu, kojoj je name- 
na da pumpa gorivo iz rezervoara motorne testere u karburator. U pum- 
pi je membrana (2, si. 33), koja deli pumpu na dve polovine. Sa jedne 
strane membrane je gorivo, komora (1), a sa druge strane je vazduh, koji 
se naizmenicno pretvara u nadpritisak i podpritisak. Promene pritiska 
dolaze iz kucista motora, gde zbog promene polozaja klipa u cilmdru 
dolazi do pritiska i podpritiska. Pritisak je voden preko kanala (impul- 
sni kanal) do komore pumpe karburatora. Kada je u komori potpritisak, 
membrana pumpe je ukrivljena nadole. Prostor za gorivo sa druge stra- 
ne membrane se prosiri i ventil za ispustanje se zatvori. Gorivo se usi- 
sava iz rezervoara i tece preko ulaznog ventila (3) u komoru pumpe (1). 

Kada se klip u cilindru motora okrene, na svom putu, nadole, u 
kucistu motora i komori pumpe se stvara pritisak. Kao posledica pri- 
tiska membrana pumpe (2, si. 34)) je potisnuta nagore i ulazni ventil se 
zatvori. Ventil za ispustanje (3) se otvori i gorivo tece kroz filter ka ko- 
mori za merenje, koja je sve vreme napunjena gorivom. 
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SI. 33 — Komora za pumpanje 

Pumpanje goriva — ulazni ventil otvoren 
— Komora pumpe; 2 — Membrana pumpe; 

3 — Ulazni ventil. 



SI. 34 — Komora za pumpanje 

Pumpanje goriva — izlazni ventil otvoren 
1 — Komora pumpe; 2 — Membrana 
pumpe; 3 — Izlazni ventil. 



Komora za mesanje 



57. Postoje dva glavna kanala, koji vode iz komore za mesanje. Je- 
dan kanal (4, si. 36) se zavrsava u glavnom sisku, a drugi (5) u tri manja 
siska za niski broj okretaja. Kolicina goriva do siskova podesava po- 
mocu dva regulacijska iglicasta ventila; jednim za podesavanje osobina 
za niski broj okretaja i drugim za podesavanje osobina za visoki broj 
okretaja. Komora za mesanje opremljena je jos sa difuzorom (1), lepti- 
rom za gas (3) i leptirom za hladan start (2). Siskovi su smesteni na 
razlicitim mestima u komori za mesanje. Glavni sisak je smesten u sa- 
moj sredini difuzora, a siskovi za niski broj okretaja su smesteni pre- 
ma leptiru gasa. 





SI. 35 



Komora za merenje 



1 — Komora za merenje; 2 — Impulsna 
membrana; 3 — IgliCasti ventil sa polu- 

gom. 



SI. 36 — Komora za meSanje 

1 — Difuzor; 2 — Leptir za hladan 
start; 3 — Leptir gasa, 4 — Gla- 
vni sisak; 5 — Sisak za niski 
broj okretaja. 



2) KARBURATOR U RAZLICITIM FAZAMA RADA MOTORA 
a) Karburator pri pokretanju hladnog motora (si. 37) 

58. Pri startovanju leptir za hladan start je sasvim zatvoren. Kada 
se klip u cilindru podigne, sto prouzrokuje potpritisak u kucistu motora, 
stvara se potpritisak i u komori za mesanje. Gorivo se usisava iz svih si- 



3 
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skova i mesa se sa malom kolicinom vazduha i ulazi bogata smesa goriva 
i vazduha u cilindar, gde se vrsi njeno paljenje. 

b) Karburator pri slobodnom hodu motora (si. 38) 

59. Pri slobodnom hodu motora leptir za hladan start je potpuno 
otvoren. Leptir gasa je skoro sasvim zatvoren i stoji tacno iznad pr- 
vog siska za niski broj okretaja ili malo ispred. Zbog velike brzine stru- 




Si. 37 — Karburator pri star- SI. 38 — Karburator pri slo- 

tovanju motora bodnom hodu motora 



janja vazduha uz ventil se gorivo sa lakocom isisava iz prvog siska. 
Kroz ostala dva siska za niski broj okretaja vazduh ulazi straga, sto daje 
odredeno predmesanje vazduha i benzina u unutrasnjosti komore za go- 
rivo. U difuzoru brzina vazduha nije tako velika kao pri potpuno otvo- 
renom leptiru gasa i pritisak je normalan. To znaci, da sisak za visoki 
broj okretaja ne dovodi gorivo. 

c) Karburator pri dodavanju gasa (si. 39) 
(povedavanje broj a okretaja) 

60. Pri normalnom povecavanju broj okretaja sa delimicnim gasom 
leptir gasa je vise otvoren i gorivo dolazi iz siska za niski broj okretaja 
u sredini. Treci sisak jos uzima vazduh straga a sisak za visoki broj ok- 
retaja jos uvek ne dovodi gorivo. 

d) Karburator pri visokim broj em okretaja (si. 40) 

61. Pri visokom broju okretaja leptir gasa potpuno je otvoren i 
rade svi siskovi. Potpritisak je najveci u sredini difuzora gde je smesten 
sisak za visoki broj okretaja. Pri punom gasu sisak za visoki broj okre- 
taja dovodi priblizno 90 °/o goriva. 
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SI. 39 — Karburator pri pove- 
canom broju okretaja 



■ii 



SI. 40 — Karburator pri vi- 
sokom broju okretaja 



3) RASTAVLJANJE KARBURATORA 

62. Skinuti cev za gorivo sa slavine za gorivo na karburatoru. 

63. Kljucem (735.018) odvrnuti dve navrtke karburatora (si. 41). Ski- 
nuti karburator, dve izolirane caure, plocu za izolaciju toplote, ulozak i 
zaptivku (si. 42). 




64. Izvijacem odvrnuti 4 vijka poklopca karburatora sa strane me- 
mbranske pumpe (si. 43). Skinuti poklopac, zaptivku i membranu (si. 44). 

65. Odvrnuti 4 vijka poklopca karburatora sa desne strane komore 
za merenje (si. 45) Skinuti poklopac, impulsnu membranu sa metalnom 
plocicom i civijom. Odvrnuti vijak poluge iglicastog ventila. Skinuti ig- 
licasti ventil zajedno sa polugom i oprugu iz svog lezista u komori za 
merenje (si. 46). 

66. Za ciscenje siskova potrebno je skinuti cepove (si. 46 — A, B). 
Na cepovima je potrebno pazljivo izbusiti rupicu i pomocu igle izvuci 
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Cepove iz lezista. U lezistu manjeg cep a (sisak za visoki broj okretaja) 
nalazi se precistac, koji je osiguran zicanim osiguracem. Posle ciscenja 
laganim udarcdma ubaciti nove cepove u lezista. 




SI. 43 — Skldanje poklopca 
karburatora sa strane mem- 
branske pumpe 




V4 




SI. 44 — Rastavljena 
komora membranske 
pumpe 





SI. 45 — Skidanje poklopca 
karburatora sa strane impuls- 
ne membrane 



SI, 46 — Rastavljena ko- 
mora za merenje 



A — Cep siska 
okretaja; B 



za visoki 
— Cep si- 



broj 

ska za niski broj okretaja. 
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67. Sa leve strane karburatora nalaze se 3 podesavajuca vijka za 
podesavanje karburatora. Za demontazu osovinice prigusivaca potrebno je 
skinuti sa osovinice prigusivaca osigurac i podlosku, odvrnuti vijak lep- 
rira, skinuti leptir i izvuci osovinicu prigusivaca iz karburatora (si. 47). 




SI. 47 — PodeSavajudi vijci i oso- SI. 48 — Osovinica coka sa 
vinica prigusivaca sa leptirom gasa leptirom za hladan start 



68. Na destnoj strani karburatora je prikljucak cevi za gorivo (si. 
48). Za demontazu osovinice coka potrebno je odvrnuti vijak leptira, 
skinuti leptir sa osovine i izvuci osovinu iz karburatora. Pri torn posveti- 
ti paznju kuglici i opruzi, koje soi u lezistu u karburatoru. 

4) MOGUCl KVAROVI KARBURATORA 

69. Nije dozvoljeno curenje goriva na prikljufiku cevi za gorivo ili 
na zaptivacu pumpe. Svako curenje mo2e dovesti do delimicnog ili pot- 
punog ostecenja pumpe za gorivo kao posledica slabog dotoka goriva. 

70. Istrosen ili ostecen iglicasti ventil prouzrokovace preliv goriva. 

71. Istrosenje kuglicastog ventila u kanalu prouzrokovace neravno- 
meran rad motora pri slobodnom hodu. 

72. Do poteskoca pri slobodnom hodu motora moze da dode, ako je 
istrosena civija impulsne membrane, koja usmerava polugu iglicastog 
ventil a~. 

73. gorivo prolazi iz komore za merenje preko izbusenih kanala 
u kucistu karburatora do iglica i siskova u komori za mesanje. Ako su 
igle uvrnute preduboko u njihova lezista, moguce je da se igla slomi ili 
savije fsl. 49). Posledica toga je, da se karburator ne moze podesiti. 
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5) P0DE5AVANJE KARBURATORA 

74. Podesenost karburatora u velikoj meri utide na radnu tempera- 
turn motora. Ako je karburator podesen na siromasnu smesu povecanjem 



SI. 49 — Igla 
za visoki broj 
okretaja leva 

neispravna (kr- 
iva), desna is- 
pravna 




SI. 50 



Podesavanje karburatora 



L — Vijak za niski broj okretaja, H — 

Vijak za visoki broj okretaja; T — Vi- 
jak za podesavanje minimalnog gasa. 



broj a okretaja pri punqm gasu, dovodi do brzog narastanja temperature 
cilindra i raoze doci do zaribavanja cilindra, stoga podesavanje karbu- 
ratora izvrsiti po sledecem. 

75. Za podesavanje karburatora upotrebljava se tri vijka za pode- 
savanje (si. 50 — L, H, T i si. 51). 




Ian 





- 

■ 

■ ' . ' . ' . ' . '; . ■ ■ ■ 

SI. 51 — Podesavanje karburatora 

Podesavanje minimalnog gasa 




Karburator podesiti po sledecem postupku: 

a) ocistiti precistac vazduha, 

b) zavrnuti vijke L i H do kraja, 

c) odvrnuti vijke L i H za 3/4 okretaja, 
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d) pokrenuti motor i kad se motor zagrije, podesiti gas sa vijkom 
T toliko, da pocinje kvacilo kliziti, 

e) podesiti vijak za niske okretaje tako, da se dobije maksimalni 
broj okretaja bez dodavanja gasa. Zatim sisak odvrnuti za 60° (1/6 ok- 
retaja), 

f) ponovo podesiti minimalni gas sa vijkom T, tako da ce biti raz- 
lika izmedu minimalnog broj a okretaja i okretaja kod kojih kvacilo po- 
cinje kliziti dovoljno velika, 

g) dodati pun gas. Ako je sisak H pravilno podesen, mora doci pri 
visokom broju okretaja do takozvanog cetvorotaktnog rada motora (is- 
pustanje sagorevanja — »trokiranja«). Ako do toga nie dode, potrebno je 
vijak H odvrnuti toliko, da se postigne pomenuti rad motora. 

— Vijak za visoki broj okretaja H mora biti tako podesen, da mo- 
tor postigne maksimalnu snagu i ne maksimalni broj okretaja! 

Pri visokom broju okretaja mora doci do takozvanog cetvorotaktnog 
rada motora, jer je tada podmazivanje intenzivnij e, u suprotoom moze 
doci do zaribavanja klipa! 

Pravilno ptodesavanj e karburatora je uSlov za poatizanje maksimalne 
snage i najveceg zivotnog veka miotorrte testere! 

9. UREDAJ ZA PALJENJE 

1) NAMENA UREDAJA ZA PALJENJE 

76. Namena uredaja za elektricno paljenje je da izvrsi paljenje sme- 
se goriva i vazduha u komori za sagorevanje motora u tacno odredenom 
momentu bek obzira na broj okretaja radilice motora. Da bi se sto bolje 



t0' 




SI. 52 — Dijagram snage motora pri razlicitim 
stupnjevtma ugla pretpaljenja 

A — Linija preranog pretpaljenja; B — 
Linija pravilnog pretpasljenja 24° pre 
GMT; C — Linija prekasnog pretpaljenja. 
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koristio veliki pritisak, do kojeg dode prilikom sagorevanja smese go- 
riva i vazmiha, momenat palenja mora biti pre stizanja klipa u gornju 
mrtvu tacku (takozvano pretpaljenje). Predpaljenje je potrebno jer je 
potrebno odredeno vreme dok se smesa ne upali i dostigne maksimalni 
pritisak sagorevanja. Ako je pritisak preveliki (oko 40° predpal j enj a) , 
pritisak sagorevanja dostici ce do maksimuma pre klipa u GMT 1 na taj 
nacin se postigne suprotan ucinak od kretanja klipa nagore. Posledica 
ie gubitak gnage motora (si. 52, kriva crta A). 

Pri pravilno podesenom predpaljenju (24° pre GMT) najveci priti- 
sak se srvara odmah po stizanju klipa u GMT i tada je snaga motora 

maksimalna (si. 52, kriva crta B). m m 

Ako je tacka predpaljenja posle GMT postigne se maksimalni pri- 
tisak daleko posle GMT, a posledica toga je gubitak snage (si. 52, kriva 
crta C). 

2) SASTAVNI DELOVI I RAD UREDAJA ZA PALJENJE 

a — Sastav 

77. Uredaj marke BOSCH je sastavljen od sledecih delova: zamajac 
sa ugradenim magnetom, namotaj za paljenje, mehanizam prekidaca, 
kondenzator i file za podmazivanje brega prekidaca. 

78. Uredaj za paljenje se moze teoretski podeliti na sledece glavne 
delove: 

a) Deo za proizvodnjii energije. 

b) Mehanizam prekidaca i kondenzator. 

c) Visoko naponski transformator (indukcioni kalem). 

b — Rad 

79 Kada se zamajac zajedno sa ugradenim magnetom okrece, u na- 
motaju polova se indukuje elektromotorna sila. Namotaji polova povezam 
su sa primarnim delom kalema i mehanizmom prekidaca. U torn zatvore- 
nom strujnom krugu trajace elektricna struja sve dok .su platmska du- 
gmad zarvorena. Kada elektricna struja dostigne maksimalnu vrednost, 
breg na radilici otvori platinsku dugmad prekidaca. Ovo izaziva promenu 
magnetnog fluksa, koji se stvara u zeljeznom jezgru indukcionog kale- 
ma i indukuje se visok napon u sekundarnom namotaju indukcionog ka- 
lema (priblizno 12.000—15.000 V). Posto je sekundarni deo kalema po- 
vezan sa svecicom, srvara se varnica izmedu elektroda svecice. Paralel- 
no sa platinskim dugmadima prekidaca vezan je kondenzator, koji spre- 
cava vamicenje izmedu platinskih dugmadi prekidaca, do cega bi moglo 
doci pri veoma brzom prekidanju elektricne struje u primarnom struj- 
nom krugu. 

3) RASTAVLJANJE UREDAJA ZA PALJENJE 

80. Kljucem 7 mm odvrnuti vijke dvaju zastitnih limova kvaka 
zupcanika (si. 53). Pomocu odvrtaca akinuti zastitne limove (si. 54) i 
skinuti obe kvake zupcanika kao i opruge. Odvrnuti jos dva vijka sa 
kljucem 7 mm. 
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81. Staviti Hjuc za blokirarij'e zamajca (735.833) u zamajiac i ucvr- 
stiti ga pomocu dva vijka na zamajac. Cevastim kljucem 15 mm odivr- 
nuti navrtku zamajca (si. 55). 







si. 53 



Skidanje kvake zu 
pCanika 




'"mm 

SI. 54 — Skidanje zastitnih limova 






SI. 55 — Skidanje zamajaca 
Odvijanje navrtke zamajca 



SI. 56 



Skidanje zamajca pomocu 



izvlakaca za skidanje zamajca 



82. U specijalni alat (735.833) uvrnuti izvlakac (734.162) i pomocu 
kljuca 15 mm izvuci zamajac zajedno sa ventilatorom sa konusa radi- 

lice (si. 56). 

Skimrti zamajac sa ventilatorom i segmentnim klinom sa radilice 
(si. 57). 

83. Odvrtacem odvrnuti dva vijka poklopca prekidaca protiv prasine 
i skinuti poklopac (si. 58). 
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84. Imbus kljucem (735.029) odvmuti dva v 
Skinuti komplet nosecu plocu (si. 60) i izvuci 
menim zastitnicima iz kucista testere. 




SI. 57 



SMdanje zamajca sa ventila 
torom 

A — Segmentni klin. 




SI. 58 — Skidanje poklopca za 
zastitu dugmadi prekidaca pro- 

tiv prasine 




SI. 59 — Skidanje nosece ploce ponskim kalemom i kablom za 

prekidaca kratak spoj 



85. Pomocu standardnog izvlakaca (736.767) i viljuskastog kljuca 
14 mm skinuti breg prekidaca (si. 61) i skinuti obruc od filca sa motorne 
testere (si. 62). 
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SI. 61 — Skidanje brega pre- 

kidaca pomocu standardnog Lz- SI. 62 — Breg prekidaca i fil- 

vlakaCa cani obruc radilice 



10. CILINDAR I KLIP 

86. Na motornoj testeri TOMOS 650 ugraden je cilindar uapravmo 
taeno iznad radilice. Cilindri su uglavnom izradeni iz alumini j skih le- 
gura, zbog toga su sa unutarnje strane prevuceni sa presvlakom, koja je 
otporna na habanje. Upotrebljavaju se dve vrste presvlaka, i to: pre- 
svlake od tvrdog hroma i presvlake od legure nikla. 

Klipovi imaju uglavnom po jedan klipni prsten zbog sledecih razloga: 

a) smanjenje tezine klipa (manje vibracije), 

b) vise okretaja u minutu. 

c) Veca brzina klipa, koja sprecava pustanje gasova u podrucju pr- 
stena. 

d) Smarijeno trenje. 

1) SKIDANJE CILINDRA 

87. Cilindar je privijen na kuciste motorne testere sa cetiri imbusa 
vijka (si. 63). Sa imbus kljucem (735.029) odviti vijke i skinuti cilindar 
i zaptivac cilindra (si. 64). 

2) SKIDANJE KLIPA 

88. Sa unutrasnjim s'eger kljestima skinuti iz utora na klipu zicani 
osigurac osovinice klipa na jednoj i drugoj strani klipa (si. 65). Potisnuti 
osovinicu klipa iz iglicastog lezaja klipnjace motorne testere (si. 66) i 
skinuti klip sa klipnjace. 

89. Izvaditi iglicasti lezaj iz male pesnice klipnjace radilice (si. 67). 
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SI. 63 — Rastavljanje cilindra SI. 64 — Cilindar i zaptivafc cilindra 




SI. 65 — Skidanje osiguraCa osovinice 

klipa SI. 66 — Rastavljanje klip a 




SI. 67 — Vadenje igli£astog lezaja oso- 

vinice klipa 
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3) MOGUCA OSTECENJA CILINDRA I KLIPA 



90. Najcesce ostecenje cilindra i klipova je zaribavanje klipa u 
kudi§tu cilindra, koje moze biti prouzrokovano: 

a) Nestasica ulja, nedovoljan sloj ulja, 

b) Neodgovarajuce ulje, 

c) Zaribavanje prouzrokovano prisustvom vode. 

— Nestasica ulja moze biti posledica nepraviinog odnosa izmedu go- 
riva i ulja. Vise puta zaribavanje je prouzrokovano nepravilnim po- 
desenjem karburatora na siromasnu smesu. Zaribavanje je u sustini re- 
zultat neefikasnosti ill prevelikog sloj a izmJedu klipa i cilindra sto pro- 
uzrokuje povecavanje temperature cilindra. Takvo zaribavanje se obi- 
cno pojavi u okolini izduvnog otvora, gde je temperatura cilindra naj- 
veca. 

— Neodgovarajuce ulje znaci, da je gorivo promesano sa uljem 
neodgovarajuceg kvaliteta i osobina; primer, da je ulje za podmazivanje 
lanca promesano sa gorivom. Upotreba takvog ulja prouzrokuje skuplja- 
nje garezi na klipu i u kanalu klipnog prstena i tako ostaje klipni pr- 
sten blokiran u kanalu. Izduvni gasovi prolaze pored prsttena, tempe- 
ratura na kosuljici cilindra se podigne i posle odredenog vremena do- 
lazi do ostecenja u obliku zaribavanja. 

— Zaribavanje usled prisustva vode dolazi na jednoj strani klipa, sta- 
na okrenuta prema ulaznom otvoru. Prouzrokuje ga voda ili ledeni kri- 
stali, koji isperu sloj ulja. Do takvog zaribavanja dolazi pri upotrebi te- 
st ere u sipkom snegn, kada precistac vazduha ne moze zadrzati sneg i 
vodu u usisanom vazduhu. Pri toj vrsti zaribavanja ogrebotine na kli- 
pu su obicno okruglog oblika. Vise puta je ta"ko ostecen klip jos upotre- 
bi jiv posle poliranja. Na klipnom prstenu takvo zaribavanje ne ostavlja 
ostecenj a. 

91. Slabo odrzavanje precistaca vazduha je uzrok, da se presvlaka u 
cilindru istrosi. Kora drveta cesto sadrzava sitan pesak, koji prilikom 
rusenja drveta dolazi kroz precistac vazduha u motor. 

Odrzavanje precistaca vazduha je veoma vazan ualov za dugi md- 

ni vek 



11 PUMPA ZA ULJE 



92. Pumpa za ulje je namenj'ena za podmazivanje vodice lanca i 
lanca motorne testere. 



1) SKIDANJE PUMPE ZA ULJE 

93. Odvrtacem odvrnuti 4 vijka pcklopca pumpe za ulje (si. 68), koji 
se nalaze sa desne strane motorne testere. Skinuti poklopac pumpe za 
ulje. Na poklopcu je umetnut stitnik protiv prasine (si. 69). 
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94. Sa motorne testere skinuti pogonski zupcanik i podlosku (si. 70). 

95. Imbus kljucem (735.029) odvrnuti imbus vijke pumpe za-ulje 
(si. 71). Skinuti pumpu za ulje zajedno sa prenosnim zupcanikom iz svog 






".itfBK 



SI. 68 



Skidanje poklopca uljne 
pumpe 



■ . * *** ** ** 



SI. 69 — Vadenje Stitnika prasine 



lezista u kucistu motorne testere i skinuti gumemi zaptivku iz rupe u 
kucistu motorne testere (si. 72). 






MB 




SI. 70 



Prenosni zupcanik 
i podloska 



SI. 71 — Skidanje uljne pumpe 



96. Skinuti navrtke i opruzne po-dloske (imbus vijkom za ucvrsce- 
nje cilindra) iz lezista u kucistu motorne testere sa strane kvacila i ta- 
kode na suprotnoj srtrani motorne testere sa strane magnetnog upaljaca. 

97. Rastavlajnje pumpe za ulje potrebno je klestima izvuci civi- 
ju iz kucista pumpe za ulje (si. 73). 

98. Sa osovine pumpe za ulje skinuti prenosni zupcanik pomocu 
standardnog izvlakaca ili sa dva odvrtaea (736.767) (si. 74). 



46 



99. Skinuti poklopac i izvuci klip iz kucista pumpe za ulje 




SI. 72 — Uljna pumpa i gu- 
mena zaptivka pumpe 




SI. 73 — Vadenje civije klipa 
uljne pumpe 





SI. 74 



Skidanje pogonskog 
zupcanika 



SI. 75 — Izbijanje oso- 
vine uljne pumpe 



100- Probojcem i cekicern (si. 75) izbiti osovinu pumpe za ulje 
jedno sa zaptivnim obrucem i vijkoni i skinuti podlosku. Skinuti 
gumenu zaptivku sa kucista pumpe za ulje. 

Sastavljanje pumpe za ulje ide obrnutim redosledom. 



2) NAJCESCl KVAROVI PUMPE ZA ULJE 












SI. 76 — Pumpa za ulje 



101. Pumpa za ulje dovodi 
premalenu kolicinu ulja za podma- 
zivanje lanca. Glavni uzroci su: 

a) IstroSene bradaviee na po- 
gonskom zupcaniku, koje hvataju 
dobos kvacila, prouzrokuju kliza- 
nje izraedu pogonskog zupcanika i 
dobosa kvacila. 

b) Klizanje izmedu puza pum- 
pe za ulje i prenosnog zupcanika. 

c) Lose zaptivanje gumenih 
zaptivki na pumpi za ulje. 



12. RUKOHVAT 

102. Rukohvat sluzi za drzanje motorne testere pri radu i za tran- 
sport motorne testere. 

1) SKIDANJE RUKOHVATA 

103 Imbus kljucem (735.019) odvrnuti imbus vijak na desnoj stra- 
ni kucista motorne testere (si. 77). Skinuti imbus vijak zajedno sa dis- 
tancnom caurom i gumenim cepom 
sa jedne i druge strane ucvrscene 
cevi na kucistu motorne testere (si. 

78). 

104. Kljucem 8 mm pridrzavati 
navrtku i odvrtacem odvrnuti vijak 




SI. 77 



- Skidanje rukohvata sa desne 
strane motorne testere 






SI. 78 — Rastavljeni elementi 
za ucvrscenje rukohvata sa 
desne strane motorne testere 
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lima za ucvrscenjc mkohvata na prednjem delu motorne testere (si. 
79). Skinuti lim za ucvrScenje, rukohvat, gumenu cev i gubeni cep na 
kraju rukohvata (si. 80). 




SI. 79 — Skidanje rukohvata 
sa prednjeg dela motorne te- 
stere 





SI. 80 — Elementi za ucvrsce- 
nje rukohvata na prednjem 
delu motorne testere 



13. RUClCA GASA 

105. Rucica gasa sluzi za pridrzavanje motorne testere pri radu i 
za dodavanje gasa preko pohige gasa, koja je smestena na gornjem delu 
rucice. 



1) SKIDANJE RUCICE GASA 



106. Imbus kljucem (735.029) odvrnuti imbus vijak na levoj strain" 
motorne testere (si. 81) i popustiti vijak na desnoj strani i vijak izvuci 




mm 



m 





SI. 81 — Skidanje rucice gasa (gore) 



SI. 82 



Vadenje gornje caure rucice 
gasa 
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iz svog lezista zajedno sa caurom, koja drzi gomji deo rucice (si. 82) 
Skinuti polugu gasa i povratnu oprugu sa poluge gasa (si. 83). 




SI. 83 — Rastavljanje poluge 
gasa sa povratnom oprugom 
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Skidanje rufiice gasa 



- 



--: ■ 




107. Imbus kljucem (735.029) 
odvrnuti imbus vijak sa jedne i 
druge strane donjeg dela rucice 
(si. 84). Izvuci donju cauru rucice 
iz provrta u kucistu, skinuti ru- 
cicu i izvuci odstojne cevi iz pro- 
vrta na donjem delu rucice (si. 85). 



SI. 85 



- Elementi za ucvrscenje do- 
njeg dela rucice gasa 



14. KUCISTE MOTORNE TESTERE 

108. Kuciste motorne testere je kuciste radilice, u kojem su re- 
zervoar za gorivo i rezervoar za ulje. Kuciste sacmjavaju leva i desna 
polcyvina kucista motorne testere. Rezervoar za ulje u prednjem delu 
kucista predstavlja izvesnu prednost u odnosu na testere sa odvoje- 
nim rezervoarom za ulje i to: jaca je prednja strana kucista motora, jaca 
noseca konstrukcija za vodicu lanca, jednostavan dovod ulja do vodice 
lanca i lanca pomocu izbusenih kanala umesto gumenih cevi, predgre- 
javanje ulja, sto mnogo znaci pri upotrebi pri niskim temperaturama. 

1) ZAMENA ZAPTIVNIH PRSTENOVA 

109. Specijalnim alatom — izvakacem zaptivnih obruca (734.061) 
skinuti zaptivne obruce. Uvrnuti izvlakac u zaptivni obruc i pomocu 
kljuceva 18 i 13 mm izvuci zaptivni obruc iz kucista radilice sa strane 
kvacila (si. 86) isto i sa strane zamajca. 
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2) RASTAVLJANJE KUCISTA RADILICE 

110. Imbus kljucem (735.029) odvrnuti 12 imbus vijka kudi&ta radi- 
lice (si. 87). 





SI. 86 — Vadenje zaptivnog prstena SI. 87 — Rastavljanje kucista radilice 

111. Odvojiti obe polovine ku- 
cista radilice lakim udarcima dr- 
venog ili plasticnog cekica po ra- 
dilici i skinuti zaptivke kucista. 
Na isti nacin izbiti radilicu iz dru- 
ge polovine kucista. 

112. Izbiti kuglicne lezaj eve 
radilice iz jedne i druge polovine 
kucista radilice (si. 89). U slucaju 
da kuglicni lezaj pri rastavljanju ostane na radilici, potrebno je lezaj iz- 
vuci sa radilice sa standardnim izvlakacem (736.767) (si. 90). 




SI. 88 



Rastavljeno kudiste radilice 




SI. 89 — Izbijanje kugliinog 
lezaj a iz kucista motorne te- 
st ere 




SI. 90 — Skidanje kugli- 
cnog lezaj a sa radilice 
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15. RADILICA 



113. Namena radilice je da pretvori pravolinisko kretanje klipa u 
okietanje sa prenosom snage, koja je proizvedena u komori za sagore- 
vanje u cilindru, na opremu za secenje motorne testere. 



1) SASTAV RADILICE 

114. Radilicu cine tegovi sa rukavcima, osovinica radilice, veliki 
lezaj klipnjace i klipnjaca radilice. Glavna namena tegova radilice je za 
ravnotezu ravnog kretanja masa (to su: klip, osovinica klipa, osiguraci, 
lezaj osovinice klipa i odredeni deo klipnjace). 



2) NAJCESCA OSTECENJA radilice 

115. Zbog nepravilnog podmazivanja velikog lezaja klipnjace do- 
lazi do prevelikog trenja izmedu iglica i kaveza iglicastog lezaja klipnja- 
ce, sto prouzrokuje podizanje temperature i time zaribavanje velikog 
lezaja klipnjace. 

116. Klipnjaca prenosi velika uklonska opterecenja kada prati ravno 
kretanje klipa i moze se desiti da se klipnjaca slomi. 



16. CEV ZA GORIVO SA PREClSTACEM 

1) CEV ZA GORIVO 

117. Cev za gorivo je gumena, na kraju je ucvrscen precistac' od 
filca Cev za gorivo je izvucena kroz busotinu u desnoj polovini kucista 
motorne testere. Duzi deo cevi dostize sa precistacem za gorivo do unu- 
trasnjeg prostora kucista motorne testere — rezervoara za gorivo, kra- 
ci deo viri iz kucista i stavljen je na prikljucak cevi na karburatoru. Cev 
za gorivo povezuje karburator sa rezervoarom za gorivo. Membraneka 
pumpa karburatora vuce gorivo preko cevi i precistaca za gorivo iz re- 
zervoara za gorivo. 

2) ZAMENA CEVI I PRECISTACA GORIVA 

118. Cev za gorivo se moze ostetiti. U torn slucaju, pumpa za go- 
rivo pored goriva iz rezervoara povlacila i vazduh i rad motora bi oslabio, 
zato je potrebno izvrsiti zamenu cevi za gorivo. 

119. Za zamenu cevi za gorivo nije potrebno potpuno rastaviti ku- 
ciste motorne testere, vec se pridrzavati sledeceg uputstva za zamenu 
cevi za gorivo: 

a) Skinuti poklopac karburatora. 

b) Skinuti cev za gorivo sa prikljucka cevi na karburator. 

c) Odvmuti ceg rezervoara za gorivo. 

d) Specijalnim alatom (734.076) izvuci cev za gorivo sa precistafiem 
iz rezervoara za gorivo kroz otvor za sipanje goriva (si. 91). 
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e) Jednom rukom uhvatiti cev sa precistacem, drugom rukom po- 
mocu tupog odvrtaCa gurnuti drugi kraj cevi za gorivo kroz otvor u ku- 

ci§tu motorne testere (si. 92). 

f) Kroz otvor u kucistu staviti savijenu zicu u rezervoar i kroz ot- 
vor za sipanje goriva napolje. Uzeti novu cev za gorivo sa precistacem 
i navuci cev na zicu (si. 93). 

g) zajedno sa zicom provuci novu cev za gorivo sa precistacem kroz 
otvor u kucistu motorne testere (si. 94) toliko, da cev padne u svoje 
leziste. 

POSTUPCI DEMONTA2E I MONTA2E CEVI I PRECISTACA ZA GORIVO BEZ 

DEMONTA2E KUClSTA RADILICE 




SI. 91 — 92 — 93 — 94 — 95 
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h) Staviti cev na prikljucak cevi na karburatora, montirati poklo- 
pac karburatora i zavrnuti cep rezervoara za gorivo. 

120. Za zamenu precistaca za gorivo potrebno je odvrnuti cep re- 
zervoara za gorivo, specijalnim alatom 50/Z 50 83 — 01 izvuci cev za 
gorivo, skinuti precistac od filca i zameniti ga novim (si. 95). 



17. SASTAVLJANJE MOTORNE TESTERE 

1) SASTAVLJANJE KUCISTA 

121. Specijalnim alatom (734.078) utismrti kuglicni lezaj radilice u 
idvu i desnu polovinu kucista radilice (si. 96). 

122. Utismrti radilicu u levu polovinu kucista motorne testere (stra- 
na magneta), staviti zaptivku kucista i laganim udarcima drvenog ili 
plasticnog cekida sastaviti levu polovinu kucista motorne testere sa de- 
snom polovinom. 

123. U provrte na kucistu staviti imbus vijke, i imbus kljucem 
(735.029) naizmenicno zategnuti sa momentom 6—8 Nm. 




124. Na radilicu sa strane kvacila staviti specijalni alat (734.164) 
— konus za stavljanje zaptivnih prstena. Natopiti zaptivni obruc u ulju 
i staviti ga na alat (si. 97). Uzeti specijalni alat (734.078) za montazu zap- 
tivnih obruca i utsinuti zaptivni obruc u kuciste radilice (si. 98). Na isti 
nacin utisnuti zaptivni obruc u kuciste radilice sa strane magneta. 

2) PROVERA ZAPTIVANJA KUClSTA RADILICE 

125. Posle svakog rastavljanja i sastavljanja kucista radilice neop- 
hodno je da se izvrsi kontrola zaptivanja kucista radilice. Na mesto ci- 
lindra na kucistu radilice staviti prirubnicu za ispitivanje zaptivnosti 
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(734.070) i ucvrstiti je sa cetiri vijka. Na nepovratni ventil na prirub- 
nici prikljuciti spravu sa manometrom i gumenom pumpicom (735.023) 
(si. 99). Pritiskivanjem na pumpicu napuniti kuciste radilice sa vazduhom 




SI. 98 — Ugradnja zaptivnog SI. 99 — Ispitivanje zaptivnosti ku- 

obruca cista radilice 



do pritiska 0,8 bara, kojeg se procita na skali manometra. Ako je priti- 
sak u kucistu radilice konstantan, odnosno ne pada znaci da je zaptiv- 
nost kucista radilice dobra. U suprotnom slucaju potrebno je ustanoviti 
gde izlazi vazduh iz kucista i otkloniti kvar na kucistu radilice. 

U slucaju da nemate pomenuti alat za ispitivanje zaptivnosti, moze 
se izvrsiti kontrola zaptivnosti na sledeci nacin: 

Kuciste je potrebno napuniti sa gorivom, donju stranu kucista ob- 
risati i staviti ga na cist papir i ostaviti nekoliko minuta. Ako posle 
odredenog vremena ne primetimo mrlje goriva zaptivenost je dobra, 
u suprotnom potrebno je otkloniti kvar na mesto pustanja goriva. 

3) SASTAVLJANJE RUClCE GASA 

126. Staviti odstojne cevi u rupe na rucici gasa sa sirim delom od- 
stojnih cevi na unutrasnjoj strani, staviti cauru rucice u rupu na kucistu 
i pricvrstiti donji deo rucice sa dva imbus vijka i sa dve podloske. 

127. Staviti polugu gasa zajedno sa povratnom oprugom u leziste 
rucice i sve zajedno staviti na kuciste motorne testere. Uzeti dva imbus 
vijka sa podloskom i duieg staviti sa desne strane rucice u provrt, kra- 
ceg staviti &a leve strane i oba zajedno zavrnuti imbus kljucem (735.029). 

4) SASTAVLJANJE PUMPE ZA ULJE 

128. U provrt na kucistu staviti gumenu zaptivku pumpe za ulje i 
pumpu za ulje smestiti u leziste na kucistu motorne testere. Sa dva im- 
bus vijka i dve opruzne podloske pomocu imbus kljuca (735.028) ucvr- 
stiti pumpu za ulje na kuciste motorne testere sa momentom 3 — 4 Nm. 
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129. Na radilicu staviti pogonski zupcanik pumpe za ulje s,a pod- 
loskom. 

130. U poklopac pumpe za 
ulje staviti stitnik protiv prasine 
i ucvrstiti poklopac sa cetiri vij- 
ka pomocu imbus kljuca (735.029) 
na kuciste motorne testere. 










SI. 100 — Precistac ulja za 
podmazivanje lanca i vodice 

lanca 



131. U otvor na donjem delu rezervoara za ulje staviti precistac za 
ulje (si. 100). Na cep staviti zaptivku i oprugu i cep zavrnuti u kuciste. 



5) S AS TAVLJ ANJE CILINDRA I KLIPA 

132. U kuciste motorne testere staviti 4 navrtke zajedno sa opru- 
znim podloskama za ucvrscenje cilindra. Dve navrtke sa strane kvacila l 
dve sa strane magneta i staviti zaptivku cilindra na kuciste motorne 
testere. 

133. Staviti iglicasti lezaj osovinice klipa u klipnjacu i lezaj nauljiti. 
Klip montirati na klipnjacu radilice. Pri torn potisnuti osovinicu klipa 
kroz iglicasti lezaj i staviti osigurace osovinice klipa u zareze na klipu. 

— Pri montazi klipa obratiti paznju, da je klip pravilno okrenut, 
i to: strelica na celu klipa mora biti okrenuta prema izdirvnom delu ci- 
lindra (si. 101). 

134. Nauljiti unutrasnjost -cilindra i pomocu plasticnih pomagala 
za montazu cilindra montirati cilindar na kuciste motorne testere (si. 102). 

U provrte na cilindru staviti cetiri imbus vijka sa opruznim podlo- 
skama. Imbus kljucem (735.029) naizrnenicno zategnuti sa momentom 
10—12 Nm. 




SI. 101 



Priprema klipa za ugrad- 
nju cilindra 




SI. 102 — Postavljanje cilindra pomo 
<5u plasticnih elemenata 
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6) SASTAVLJANJE I PODESAVANJE UREDAJA ZA PALJENJE 

135. Staviti obruc od filca na rukavac radilice sa strane magneta. 
Obrisati konus na rukavcu, podmazati leziste brega prekidaca sa LOC- 
TITE — 241 i staviti osovinu brega prekidaca. 

136. Uzeti kompletaU nosecu plocu, staviti gumeni zastirnik na ka- 
bel za kratak spoj i visokonaponski kabel, provuci oba kabla kroz rupu 
sa strane magneta i pazljivo staviti nosecu plocu u svoje leziste na ku- 
cistu motorne testere. Sa dva imbus vijka i podloskama ucvrstiti nosecu 
plocu pomocu imbus kljuca (735.029), ali pri torn nosecu plocu ne zate- 
gnuti do kraja. 

a) Podesavanje prekidafia i pretpaljenja 

137. Pre podesavanja pretpaljenja potrebn oj epodesiti tacan raz- 
mak izmeflu kontakta prekidaca. Razmak mora iznositi 0,3 — 0,4 mm kada 
je klip u gornjoj mrtvoj tacci (GMT). Odvrtacem popustiti vijak pre- 
kidaca (si. 103), kontrolisati dali je klip u GMT i povecati ili smanjiti 




razmak izmedu kontakta prekidaca, tako da ce iznositi 0,3 — 0,4 mm. Za- 
zor kontrolisati mernim listicima (si. 104) i ponovo zategnuti vijak. 

138. U kanal na rukavcu radilice staviti klin magnetnog zamajca 
i staviti na rukavac alat (734.158) za podesavanje pretpaljenja. Uzeti ba- 
terijsku testnu sijalicu, koja sluzi kao pomagalo za podesavanje predpa- 
Ijenja, povezati elektricni kabel sijalice sa kablom za kratak spoj i sta- 
viti metalnu iglu na masu na kucistu motorne testere (si. 105). Speci- 
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jalni alat (734.158) podesiti tako da se metalna igla alata tacno pokriva 
sa oznakom na kucistu motorae testere (si. 106). U torn momentu mora 
zarulja testne sijalice zasvetliti jace, to je momenat kada se spoje kon- 
takti prekidaca, a to je tacno 24° pre GMT. 

PODESAVANJE PRETPALJENJA POMOCU SIJ ALICE I SPECIJALNOG ALATA 

(734.158) 



139. Ako testna sijalica ne zasvetli jace, kada se igla specijalnog 
alata pokriva sa oznakom na motornoj testeri, potrebno je pretpaljenje 

podesiti: 

— U slucaju prevelikog pretpaljenja, to je ako zarulja testne sija- 
lice zasvetli jace, kada je igla specijalnog alata pomaknuta u desno od 
oznake na kucistu motorne testere. U torn slucaju malo okrenuti no- 
secu plocu u pravcu okretanja motora (u levo). 

— Pri premalenom pretpaljenju zarulja testne sijalice jace zasvetli, 



kada je igla specijalnog alata pomaknuta u levo od oznake na kucistu 
motorne testere. U torn slucaju okrenuti nosecu plocu u suprotnom prav- 
cu okretanja motora (u desno). Posle podesavanja pretpaljenja oba vij- 

ka nosece ploce zategnuti. 

140. Na rukavac radilice staviti poklopac prekidaca za zastitu pro- 
tiv prasine i ucvrstiti ga sa dva vijka. 

141. Zamajac sa ventilatorom staviti na rukavac radilice i pri torn 
kontrolisati da je klin zamajca u svom lezistu. Staviti centralnu plo- 
cicu na rukavac i zategnuti navrtku. Postaviti specijalni alat (735.833) 
na zamajac i zategnuti navrtku cevastim kljucem sa zateznim momen- 
tom 30 — 35 Nm. 

142. Zavrnuti na zamajac vijke sa cevastim kljucem 7 mm. Staviti 
dve opruge, kvake zupcanika i zastitne limove i cevastim kljucem 7 mm 

zavrnuti jos dva vijka. 




SI. 105 



106 
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7) POSTAVLJANJE KARBURATORA 



143. Na stablaste vijke karbura- 
tora staviti zaptivku, ulozak, plocu za 

izolaciju toplote — pri torn obratiti 
paznju na kabel za kratak spoj. Ka- 
bel za kratak spoj ima leziste u ka- 
nalu ispod ploce (si. 107). Staviti izo- 
lacione caure u karburator. Ucvrsti- 
ti karburator sa dve navrtke i pri- 
kljuciti cev za gorivo na prikljucak 
na karburatoru. 

8) POSTAVLJANJE POKLOPCA CILINDRA, SVECICE I ZASTITNIKA 

SVECICE 

144. Kroz gumeni prsten na poklopcu cilindra provnci kabel za pa- 
Ijenje, staviti poklopac na cilindar i navrtkom ga ucvrstiti na cilindar 
i sa dva vijka na kuciste. 

145. Na visokonaponski kabel staviti gumeni zastitnik svecice i po- 
mocu konusnih klesta provuci zastitnik. U slucaju da je bilo potrebno 
zamenuti visokonaponski kabel, sa specijalnim klestima za kabel (734.024) 




kabla za montazu svecice 



izraditi rupu na kablu za kontaktnu oprugu (si. 108). Staviti kontaktnu 
oprugu u rupu u kablu, klestima uhvatiti oprugu (si. 109) i staviti je u 
gumeni zastitnik svecice. 




SI. 107 — Namestanje ploce za Lzola 

ciju toplote 
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146. Zavrnuti svedicu u leziSte na cilindru i staviti gumeni zafitit- 
nik svedice sa kontakrnom oprugom na sve&cu. 



•JM 



9) POSTAVLJANJE INSTRUMENT PLOCE 

147. Uzeti instrument plocu sa dugmetom za hladan start. Polugu 
dugmeta prlkljufiiti na osovinu coka karburatora. Staviti instrument plo- 
cu na mesto i ucvrstiti je sa dva imbus vijka. 

148. Prikljuciti sponu gasas na osovinu prigu§iva6a karburatora i na 
plasticnu polugu za gas i osigurati opruznim osigura£em. 

149. Prikljuciti kabel za kratak spoj na prikljucak na prekidacu na 

instrumentnoj ploci. 

150. Plasticnu cev sa preCistacem montirati na ventil za odzraclvanje 
rezervoara za gorivo. 



10) POSTAVLJANJE PREClSTACA VAZDUHA I POKLOPCA KARBURATORA 

151. Na instrumentnoj ploci izvuci dugme za hladan start, staviti 
precistac vazduha na stablaste vijke karburatora i odvrta£em zavrnuti 
navrtke precistaca. 

152. Staviti poklopac karburatora na kudi§te i odvrtacem zavrnuti 
vijak poklopca u kuciste. 



11) SASTAVLJANJE UREDAJA ZA POKRETANJE 

153. Staviti uredaj za pokretanje na kuciste, u rupe staviti 4 vijka 
(duzeg u levu gornju rupu) i odvrtacem diagonalno zavrnuti vijke. 



12) POSTAVLJANJE DOBOSA KVACILA I KVAClLA 

154. Okrenuti motornu testeru. Na rukavac radilice staviti dobos 
kvacila, tako da su bradavice na dobosu sele u kanale na pogonskom zup- 
caniku pumpe za ulje. 

155. Zavrnuti kvacilo na rukavac radilice i pomocu izbijada od me- 
kog metala i cekica zategnuti u suprotnom pravcu okretanja kazaljke na 

satu. 



13) POSTAVLJANJE RUKOHVATA 



156. Staviti na donji deo rukohvata gumenu cev i suplji gumeni 
cep na kraj rukohvata. Staviti rukohvat u svoje leziste, spojiti limove 
za ucvrscenje, staviti vijak i zavrnuti navrtku i zategnuti je kljucem 

8 mm. 

157. Sa desne strane motorne testere staviti na gornju stranu uc- 
vrscene cevi gumeni cep. Na imbus vijak staviti podlosku, gumeni Cep 
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i odstojnu Cauru. Vijak staviti na donju stranu ucvrscene cevi rukohvata. 
Osloniti rukohvat na gornji gumeni cep i zavrnuti imbus vijak pomocu 
imbus kljuca (735.019). 

14) NAMESTANJE IZDUVNOG PRIGUSIVACA 

158. U rupe na izduvnom prigusivacu staviti vijke zajedno sa zastit- 
nim limom. Na vijke staviti zaptivku izduvnog prigusivaca. 

159. Zastitni lim staviti na rupu na prednjoj donjoj strani kucista 
motorne testere. 

160. Kompletan izduvni prigusivac staviti na kuciste i zavrnuti vijke 
u cilindar. Zavrnuti jos donji vijak izduvnog prigusivaca u kuciste mo- 
torne testere i zategnuti gornje vijke. Vijke osigurati ivicom zastitnog 
lima. 
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Gl a v a V 

1. — LAN AC I VODICA LANCA MOTORNE TESTERE 

1) PODACI O LANCU I VOBICI LANCA MOTORNE TESTERE 

161. Lanac motorne testere sastoji se iz niz elemenata za rezanje, 
koii su izmedu sebe povezani spojnicama. Lanci motorne testere su raz- 
licite izrade i razlicitih osnova. Izmedu sebe se razlikuju po debljmi spoj- 
nica i koraku lanca. 

162 Korak lanca se moze sa lakocom ustanoviti, ako se zna, da je 
korak udaljenost izmedu zakivaka pogonskih spojnica plus razmak iz- 
medu zakivaka zupca za rezanje podeljeno sa dva (si. 110), to je: 

A + B 

2 

Korak se cesto navodi u palcima. Po pravilu postoje brojevi, koji su uti- 
snuti u raznim spojnicama lanca. S obzirom na izradu brojevi imaju 
razlicito znacenje, ali kao brojevi obicno predstavljaju vrstu lanca, ko- 
rak kao i debljinu pogonske spojnioe. 



re£ ilna spojnica 



spojnica 




a + e 



poqonska 
Spoinica 




SI. 110 



Korak lanca 



Si. Ill — Pogonska spojnica sa 
oznakom tipa lanca 



163. Za motornu testeru TOMOS 650 obicno se upotrebljava vodica 
lanca 18", za kojeg odgovara lanac tipa S 41. Ta oznaka utisnuta je na 
pogonskoj spojnici lanca (si. 111). Korak lanca za taj tip lanca je 3/8 . ^ 

164. Duzina lanca ovisi od vodice motorne testere. Broj pojedinih 
sastavnih delova lanca S 41: 
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— Rezni zub desni 17 kom 

— Rezni zub levi 17 kom 

— Pogonska spojnica 68 kom 

— Spoljna spojnica 102 kom 

— Zakivak 136 kom 

165. Vodica lanca je izradena od tri ploce. Meduploca je tackasto 
varena izmedu spoljnih ploca. Spoljne ploce predstavljaju kanal za lanac. 
Klizne povrsine za lanac su kaljene na visokoj frekvenciji u dubinu 2 mm 
za sprecavanje prebrzog istrosenja vodica lanca. 



2) UPUTSTVO ZA UPOTREBU NOVOG LANCA 

166. Pri velikoj brzini lanca (do 20 m/s), mogu se lanac i vodica lan- 
ca vec posle nekoliko sati rada unistiti. ako se oprema za rezanje ne odr- 
zava pravilno. 

167. Novi lanac uvek je dobro natopljen u cistom ulju pre stavljanja 
na testeru. Novi lanac trazi i novi kotur, istovremeno je potrebno izvr- 
siti kontrolu vodice lanca. Nikada se novi lanac ne stavlja na ostecenu 
vodicu i istrosen kotur. 

168. Pri novom lancu cesce je potrebno kontrolisati zategnutost 
lanca. Olabavljen lanac je glavni uzrok za sve probleme na opremi za 
rezanje motornih testera, unistava se lanac, vodica lanca i kotur. La- 
nac je potrebno toliko zategnuti, da se moze okretati rukom. Posle dva 
ili tri reza sa novim lancem motornu testeru zaustaviti, sacekati da se 
lanac ohladi, i ponovo zategnuti lanac. Zatezanje lanca ponoviti toliko 
pnta dok se ne primeti, da se lanac vise ne rasteze. Novi lanac se ne 
opterecuje maksimalno za vreme prve polovine sata secenja. 

3) OPRAVKA LANCA POMOCU SPRAVA ZA RASKIVANJE 

I ZAKIVANJE LANCA 

169. Osteceni deo lanca, kao sto je rezni zub, moguce je zameniti 
novim pomocu sprave za rastavljanje i sastavljanje lanca. 

a) Rastavljanje lanca 

170. Lanac se rastavlja pomocu sprave za raskivanje (si. 112, 113). 
Pomocu specijalnog alata istisnuti zakivice, koje spajaju spojnice sa 

SPRAVA ZA RASTAVLJANJE LANCA 




SI. 112 — 113 



zupcima — rezacima, odnosno spoljnim spojnicama. Osteceni deo lanca 
zameniti novim i lanac ponovo sastaviti. 

b) Sastavljanje lanca 

171. Lanac se sastavlja pomocu sprave za zakivanje (si. 114). Pogon- 
ska spojnica ima vec ucvrscena dva zakivka pa je sastavljanje jednostv- 
nije. Lanac se sastavi stavljanjem na spravu za zakivanje. Okretanjem 




SI. 114 — Sprava za zakivanje SI. 115 — Zakivanje lanca 



ru&ce sa vijkom stisnuti zakivak izmedu vijka i alata za zakivanje. Kada 
je ruCica sa vijkom zategnuta, okretati rucicu sa alatom za zakivanje, a 
pri torn stalno zatezati vijak sa ru£icom (si. 115). 

4) OSTRENJE LANCA MOTORNE TESTERE 

172. Posle nlekoliko sati secenja motornom testerom potrebno je 
lanac motome testere naostriti. Koliko vremena ce lanac izdrzati bez os- 
trenja zavisi od vrste drveta kojeg se reze. Ostrenje lanca se izvodi na 
dva na£ina: 

a) Rudno okruglom turpijom 5,5 mm (7/32"). 

b) Masinski pomocu masine za oStrenje lanca. 

a) OStrenje lanca turpijom 

173. Turpiju je potrebno drzati sa obe ruke (si. 116) tako da je dr- 
§ka turpij e paralelna sa krajem turpije, odnosno pri nekim testerama ne 
vi§e od 10° prema kraju turpije (si. 117). Turpiju pritisnuti uz zub re- 
zac" i dva do tri puta povuci turpiju napred. Ugao gornje ploce zuba re- 
zaCa je 30—35° (si. 118), pod tim uglom postizu se najbolji rezultati u 
pogledu mogucnosti i ekonomicnosti motome testere. Ugao klina zuba 
rezaca (si. 119) mora iznositi 75° za lanac S 41. 
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174. Pri ostrenju lanca jav- 
ljaju se, obicno, greske, jer se lie 
drzi turpija ravnomerno za leve 
i desne zupce rezaca. Lanac ce na 
taj nacin seci neravnomerno pa 
dolazi do povedanog habanja lan- 
ca i vodice. 



SI. 116 — OStrenje lanca turpijom 



PRAVILNI UGLOVI OSTRENJA LANCA MOTORNE TESTERE 




SI. 117 — 118 — 119 



b) Ostrenje lanca uredajem za oStrenje 

175. Sa testere skinuti lanac i staviti ga na vodicu lanca na spravi 
si. 120. Gornjim vijkom na spravi podesava se ugao secenja gornje plo- 
(5e zuba rezaca — 60°. Pod tim uglom postize se najbolja mogucnost re- 
zanja. Donjim vijkom na spravi (si. 121, A) podesava se ugao ostrenja 
gornje ploce zuba rezaca 30 — 35°. Vijkom (si. 121 T B) podesava se tacna 
duzina zuba rezaca, tako da je posle zavrsenog ostrenja duzina zuba je- 
dnaka na svim zubima. Rucicom (si. 121, C) zateze se lanac u vodici, da 
je pri ostrenju dobro ucvrscen. Pomicanjem elektromotora sa plocom za 
ostrenje nadole nao&tri se zub rezaca. Popustiti rucicu vodice, osloboditi 
lanac i pomaknuti ga do sledeceg zuba rezaca. 



5 
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Nat 

obmuto. 



IIIJ IIF 



a: Uvek se prvo ostre svi levi zubi zatim desni zubi ili 





SI. 120 — OStrenje lanca uredajem za 

oStrenje 



SI. 121 — PodeSavanje uredaja za oS- 
trenje pre oStrenja lanca 



c) Kontrola granicnika dubine 




SI 122 — Pravilan zazor izmedu SI. 123 

visine zuba za rezanje i graniinlka Vodica lan- 

dubine ca 



176. Granicnik dubine lanca potrebno je kontrolisati posle svaka tn 
ili cetiri oStrenja lanca. Razlika izmedu visine zuba rezaCa i granicnika 
dubine (si. 122) mora iznositi 0,65 mm. Ako je razlika manja potrebno je 
granicnik dubine brusiti a pri torn obratiti paznju, da se ne o§teti zub 
rezaca. Prednju ivicu grani6nika dubine zaokruziti. 

5) KONTROLA I OPRAVKA VODICE LANCA 

177. Pre svake montaze lanca na vodicu kontrolisati vodicu lanca 
da nije iskrivljena ili drukcije oStecena (zapaljena). OStecena vodica lan- 
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ca ispravlja se pomocu plosnate turpije na spoljnim plocama vodice. Po- 
trebno je i ocistiti kanal za lanac (si. 123). 

178. Izvrsiti kontrolu vodice na izhabanost kliznih povrsina. Staviti 
celicni lenjir uz stranu vodice i staviti zub rezaca. Ako postoji razlika iz- 
medu vodice i lenjira klizna povrsina vodice je u dobrom stanju. Ako 
se lanac naginje i izmedu vodice i lenjira nema razlike, klizne povrsine 
vodice su izlizane i vodicu je potrebno zameniti. 



5» 
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Glava VI 

TEHNIKA SECENJA MOTORNOM TESTEROM 

1. OPSTA uputstva 

1) zaStita pri radu 

179. Za bezbedan rad sa motornom testerom predvidena je i pri- 
merna zastita opreme za posluzioca motorne testere. Zastitna oprema se 
sastoji od: 

zastitne odece, zastitne obuce, zastitnih rukavica i zatsitnog slema. 

180. Za zastitu opreme za rezanje za vreme transporta na vodicu i 
lanac se navuce plastitni zastitnik. 

2) TEHNIKA SECENJA 

181. Obaranje stabla sa motornom testerom je mnogo brze od oba- 
ranja sa rucnom testerom. Pri obaranju motornom testerom ostaju pa- 
njevi vrlo niski. Zbog toga je kubatura klade veca, a kasniji transport u 
sumi je laksi. 

182. Za obaranje stabla potrebno je prvo izraditi urez u stablo i 
odrediti pravac obaranja (si. 124), zatim izraditi rez obaranja pri ko- 
jem je tehnika rezanja zavisna od precnika debljine stabla (si. 125 i 126). 




SI. 124 — Urez u stablo, ko- 

jim je odreden pravac pada- SI. 125 — Tehnika secenja kod manjih preC- 

nja stabla nika stabla 
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183. Pri obaranju stabla nesme se prerezati citavo stablo, jer se pri 
tome gubi kontrola obaranja. Uvek treba ostaviti jedan prag (sarku) pre- 
ko kojeg se stablo prelomi. Pri obaranju obavezno imati pri ruci sekiru 

i klin. Ako je pravac obaranja 
nepouzdan, zabiti klin nasuprot 
urezu za obaranje (si. 127). 




SI. 126 — Tehnika secenja kod ve 
cih precnika stabla 




SI. 127 — Nai:in obaranja sta 
bla pomoc'u klina, ako urez ni 
je tafino odredio pravac oba 

ranja 



184. Oboreno stablo treba ocistiti (kresanje grana). Sve se to- moze 
izvrsiti sa motornom testerom (si. 128). 

185. Secenje, odnosno skracivanje stabla moguce je izvrsiti na dva 
nacina: 




SI. 128 — Polozaj testere pri ciscenju odnosno 

kresanju grana 



A) Skv,acivanje stabla odozgo (si. 129). 

Skracivanje stabla odozgo treba zapoceti malim rezom odozdo, da bi 
se izbegla opasnost od cepanja stabla. 




SI. 129 — Secenje stabla odozgo 
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B) Skfacwcmije stabla odozdo (si. 130) 




Skracivanje stabla odozdo vrSi se takode malim 
rezom ovaj put odozgo ako postoji opasnost od cepa 
nja stabla. 



SI. 130 — SeCenje sta- 
bla odozdo 





7.3* .162 





734.06? 



73^.153 




734.165 





734.07a 




734.054 




734.171 




734.024 





754.076 




735.049 



7 735. Old 



735.023 




735.019 
735.030 

735.029 
735.028 



D 



734.124 



SI. 131 — Specialni alat 



1. 



Glava VII 

— ALAT ZA MOTORNU TESTERU TOMOS 650 

1) SPECIALNI ALAT 



Red. 
br. 



Broj 



Naziv 



Kom. 



Namena 



1- 
2. 

3. 

4. 

5. 



7. 



8. 



10. 



11. 



12. 



13. 



14. 



15. 
16. 



735.833 
734.162 
736.767 
734.067 

734.165 



6. 734.078 



734.171 



734.158 



734.070 



735.049 
735.030 



Kljuc za blokiranje zamajca 
Izvlakac 

Standardni izvlakafi 
Izvlakafi zaptivnih obruCa 

Caura za montazu zaptivnih 
obruCa 

Sprava za montazu zaptiv- 
nih obru£a 



Sprava za demontazu i mon- 
tazu kudi§ta 

Sprava za pode§avanje pa- 
ljenja 



734.054 KleSta za kvaCilo 



734.024 KleSta za kabel 



734.076 IzvlakaC 



Prirubnica za ispitivanje za 
ptivnosti 



735.023 Manometar 



735.068 Vakummetar 



Sprava za motornu testeru 
Imbus kljufi 5 mm 



1 Za skidanje zamajca 

1 Za skidanje zamajca 

1 Za skidanje odmikafia 

1 Za skidanje zaptivnih ob- 
ruCa sa kuciSta 

1 Za montazu zaptivnih obru£a 



1 Za montazu zaptivnih obruCa 
i lezajeva u kuciSte mot. te- 

stere 

1 Za demontazu i montazu ku- 
ci§ta mot. testere 

1 Za podeSavanje paljenja 



1 Za demontazu i montazu te- 
gova kvaCila 

1 Za izradu rupe u kablu za 
kontaktnu oprugu 

1 Za izvlaCenje cevi za go- 
rivo sa precistacem 

1 Za ispitivanje zaptivnosti 

kuci§ta mot. testere 

1 Za ispitivanje zaptivnosti 
kuci§ta motorne testere 
ili karburatora 

1 Za ispitivanje zaptivnosti 
kuciSta motorne testere 
ili karburatora 

1 Za opravke motorne testere 
1 Za imbus vijke 



Red 

br. 


Broj 


Naziv 


ivom. 


TVTqtti op q 


17. 


735.029 


Imbus kljuc 4 mm 


1 


Za imbus vijke 


18. 


735.028 


Imbus kljuc 3 mm 


1 


Za imbus vijke 

• 


19. 


735.018 


Usadni kljuc 8 mm 


1 


Za demontazu i montazu 
karburatora 


20. 


735.019 


Imbus kljuc 6 mm 


1 


Za demontazu i montazu ru- 
kohvata motorne testere 


21. 


734.124 


Sprava za uvrtanje stabla- 
stih vijaka 


1 


Za uvrtanje stablastih vija- 
ka karburatora u cilindar 

motorne testere 




2) 


ALAT ZA OPRAVKU LANCA 


MOTORNE TESTERE 


Red. 
br. 


Broj 


Naziv 


Kom. 


Namena 


1. 


736.435 


Sprava za raskivanje 


1 


Za raskivanje lanca motor- 
ne testere 


2. 


736.442 


Sprava za zakivanje 


1 


Za zakivanje lanca motorne 

testere 


3) ALAT ZA ISPITIVNJE MOTORNE TESTERE 


Red. 
br. 


Broj 


Naziv 


Kom. 


Namena 



1 736.469 Sprava za ispitivanje motor- 1 Za kontrolu rada motorne 

ne testere testere 
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